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図７　商業施設が郊外の　　

　　　 幹線道路沿いへ立地

※大型小売店「（東洋経済・全国大型小売店総覧）」

　　「京都府（大規模小売店舗立地法の届出状況・H16/11/15現在）」

　　「京都市（商業集積情報　大型店　H16/11/30現在）」

　　より第1種大型小売店（旧大店法）
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図８　公共施設が市街地　
　　　　　　の縁辺部に立地

※京都府企画総務課作成データ
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京都都市圏での人の動きの特徴
　図９　トリップ手段構成の推移 図１０ 自動車利用トリップの目的別構成の推移

図１１　女性の自由トリップにおける手段構成の推移

※図９～図11　第4回京阪神都市圏パーソントリップ調査から作成
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表６　スウェーデンとアメリカの自動車で行こうと思う距離の違い（往復）

図１２　高齢者の発生集中量の推移 図１３　高齢者の免許保有率の推移

※図12～図13　第4回京阪神都市圏パーソントリップ調査から作成

スウェーデン（サンプル数６０） アメリカ（サンプル数５１） (1mile＝1.6km)

距離（ｋｍ） 自動車を選んだ人と確率 距離（mile） 自動車を選んだ人と確率

０．８ ０（０％） ０．６ ０（０％）

１．４ ０（０％） １．０ ８（１５．７％）

２．０ ７（１１．７％） １．４ １９（３７．２％）

２．６ １５（２５．０％） １．８ ２７（５２．９％）

３．２ ２１（３５．０％） ２．２ ４１（８０．４％）

３．８ ４０（６６．７％） ２．６ ４５（８８．２％）

４．４ ５３（８８．３％） ３．０ ５０（９８．０％）

５．０ ５７（９５．０％） ３．４ ５１（１００％）

５．６ ６０（１００％） ３．８ ５１（１００％）

出展： Distance Thresholds for Driving in Sweden and The USA」Tommy Garlinga ndO leB oe1 999「 r’※
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目的地による移動手段の違い

図１４　亀岡市から京都市への通勤利用交通手段の現状

※第4回京阪神都市圏パーソントリップ調査から作成
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図１５　京都市域への出勤地別ＯＤ量

※第4回京阪神都市圏パーソントリップ調査から作成



15

図１６　自動車利用による地域間の人の動き

※第4回京阪神都市圏パーソントリップ調査報告「京都府の人の動き」から引用
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図１７　京都府南部地域の渋滞の状況
（第二京阪道路・京都第二外環状道路開通後の状況）
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渋滞の状況

図１９　主な渋滞箇所の現況（平成１６年４月）

図１８　国道１号における渋滞状況の変化

※図18～図19  京都府警察本部資料から作成
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伸びる自動車分担率

 京都市除く都市圏

？

図２０　京都都市圏における自動車分担率の推移

京都都市圏

京都市
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公共交通の現状
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年　度

（人/日）

JR奈良線 JR山陰線 JR学研都市線

Ｓ５９．１０．１
京都～木津間
電化開業

Ｈ４．１０．２２
六地蔵駅
（新駅）開業

Ｈ９．３．８
ＪＲ藤森駅
(新駅）開業

Ｈ１３．３．３
高速化・複線化開業
ＪＲ小倉駅(新駅)開業

Ｓ６１．４．１
同志社前駅
(新駅)開業

Ｈ１４． ３．２３
京田辺～松井山手間
高速化・輸送力増強開業

Ｓ５１．３． １６
京都～二条間連続
立体交差事業完成

Ｈ元．３．１１
嵯峨～馬堀間
複線化開業

Ｈ２．３．１０
京都～園部間
電化開業

Ｈ８．３．１６
園部～福知山間
電化・高速化開業

Ｈ１２．９．２３
二条～花園 間
複線化開業

注：数字は対象地域内の合計

大手民鉄（京都府域１日平均）乗車人員の推移
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図２１　ＪＲ線乗車人員の推移

図２２　府内のバス利用者数

図２３　大手民鉄（京都府域１日平均）乗車人員の推移

※図21～図23　京都府統計データから作成
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表７　主要区間の混雑率・集中度（２００１年度）

表８　公共交通利用時の問題点

会社名 路線名 区 間 最混雑１時間 終日

輸送力 通過人員 混雑率 集中率 混雑率
京都市地下鉄 烏丸線 京都～五条 13,376 18,487 138 25 54
京都市地下鉄 東西線 御陵～蹴上 9,516 10,710 113 27 35
近畿日本鉄道 京都線 向島～桃山御陵前 15,568 21,880 141 28 47

平成１５年版都市交通年報より

料金 ４４．３％

乗換のスムーズさ ３８．９％

運行本数の頻度 ３７．２％

混雑 ２８．２％

路線バスの定時性 ２５．８％

運行情報が少ない １３．１％

終電の時間 １１．４％

「京都府南部地域における世帯のクルマ利用に関するアンケート調査」２００４年１１月調査

※平成１５年版都市交通年報より

※「京都府南部地域における世帯のクルマ利用に関するアンケート調査」２００４年１１月調査


