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１．社会実験の結果 

バス：乗車人数の比較（総計：7:30～8:30）

56 63

33
46

65

80

0

50

100

150

200

1/1 1/2

近鉄大久保 JR宇治 京阪宇治

(人)

23％増加 189 

154 

 タクシー：輸送人員の比較（総計：7～10時）

122 121

55
16

28

26

39

32

0

50

100

150

200

250

300

9/8 9/21

近鉄大久保 JR宇治 京阪宇治 近鉄小倉

(人)

減少 

195 

244 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

図－１ バス乗車人数の比較       図－２ タクシー輸送人員の比較 
〔交通量調査〕             〔交通量調査〕 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
    図－３ 乗用車交通量の増減状況      図－４ 歩行者交通量の増減状況 

〔交通量調査〕              〔交通量調査〕 
 

表－１ 自動車通勤を減らした人(n=29) の電車・バス通勤頻度〔ワンショットＴＦＰ〕 

      第２回アンケート 

  合計 0 回 1 回 2回 3回 4回 5回 6回 7 回 

 合計 29 18 8 0 0 1 2 0 0 

0 回 26 18 8 0 0 0 0 0 0 

1 回 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

2 回 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

3 回 1 0 0 0 0 1 0 0 0 

4 回 2 0 0 0 0 0 2 0 0 

5 回 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

6 回 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

第
１
回
ア
ン
ケ
ー
ト 

7 回 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

・事前より事後に通勤頻度を増やしたセルに網掛けを施した 
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78.4% 6.8%0.7%0.0%4.3%4.7%5.1%0.0%

87.1% 2.7%0.5%0.0%3.3%2.7%3.4%0.3%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

分担率(%)

事前

事後

自動車 鉄道 バス タクシー バイク 自転車 徒歩 その他

n=153

8.7 ポイント減少

 
 
 
 
 
 
 

図－５ クルマ通勤者の自動車分担率の変化 
〔標準ＴＦＰ〕 

 
 

976

1,140

0 200 400 600 800 1,000 1,200

キログラム/週

事前

事後

CO2排出量

(14.4%減少)

 
 
 
 
 

図－６ ＣＯ２排出量の変化 
〔標準ＴＦＰ〕 

 
 

102.6

87.6

0 20 40 60 80 100 120

千キロカロリー/週

事前

事後

カロリー消費量

注).パネルデータ n=439

(17.0%増加)

 
 
 
 
 

図－７ カロリー消費量の変化 
〔標準ＴＦＰ〕 
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0.0 5.0 10.0 15.0 20.0 25.0 30.0 35.0 40.0 45.0 50.0

第１回目 第２回目

（%）

（件） （％）

27 3.8

10 1.4

17 2.4

13 1.8

130 18.2

96 13.4

246 34.4

313 43.8

286 40.0

275 38.5

9 1.3

8 1.1
不明・無回答

まあまあ、そう思う

全く、そう思わない

あまり、そう思わない

どちらでもない

とてもそう思う

0.0 5.0 10.0 15.0 20.0 25.0 30.0 35.0 40.0

第１回目 第２回目

（%）

（件） （％）

40 5.6

22 3.1

27 3.8

24 3.4

158 22.1

146 20.4

207 29.0

258 36.1

271 37.9

258 36.1

12 1.7

7 1.0

まあまあ、そう思う

とてもそう思う

不明・無回答

全く、そう思わない

あまり、そう思わない

どちらでもない

0.0 5.0 10.0 15.0 20.0 25.0 30.0 35.0 40.0 45.0

第１回目 第２回目

（%）

（件） （％）

41 5.7

23 3.2

32 4.5

31 4.3

191 26.7

126 17.6

182 25.5

277 38.7

257 35.9

252 35.2

12 1.7

6 0.8
不明・無回答

あまり、そう思わない

どちらでもない

まあまあ、そう思う

とてもそう思う

全く、そう思わない

0.0 5.0 10.0 15.0 20.0 25.0 30.0 35.0

第１回目 第２回目

（%）

（件） （％）

95 13.3

64 9.0

68 9.5

65 9.1

175 24.5

158 22.1

114 15.9

169 23.6

228 31.9

222 31.0

35 4.9

37 5.2

まあまあ、そう思う

とてもそう思う

不明・無回答

全く、そう思わない

あまり、そう思わない

どちらでもない

｢クルマ通勤をできるだけ控えてみよう」と ｢クルマ通勤をできるだけ控えた方が良い」と 

｢クルマ通勤が健康に良くない」と ｢クルマ通勤が環境に良くない」と 

 
図－８ クルマ通勤に対する意識の変化 
〔ワンショットＴＦＰ〕 
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9.2%10.6% 1.4%

44.7%34.0%

今後も是非取り組みを
継続していきたい

今後はできるだけ
かしこいクルマの使い方をしていきた
い
少しくらいは，考えながら
クルマ利用をしていきたい

かしこいクルマの使い方は
あまり考えられない

かしこいクルマの使い方は
全く考えられない

n=141

55.4 29.3 15.3

66.4 22.6 11.0

0% 20% 40% 60% 80% 100%

事前

事後

自動車 公共交通 徒歩・二輪車 n=135

 

図－９ 自動車利用の習慣強度の変化  図－１０ かしこいクルマの使い方を考える可能性 
 

図－１１ 自宅出発時刻及び職場到着時刻          図－１２ 通勤時間 
 トＴＦＰ〕 

    〔標準ＴＦＰ〕             〔標準ＴＦＰ〕 
 注)自動車利用の習慣強度 
 10 の自動車利用局面を提示して利用手段を選択していただき、手段分担率を集計した。仮想的な手段選択で

通手段利用を反映する。提示した 10の局面は次のとおりである。 
1. 友人・知人の家に遊びに行くとき  2 心の取引先に営業に行くとき

ありません）

家族を病院に連れて行く に行くとき 
 

こ り

自動車、電車・地下鉄、バス、タクシー、自転車、徒歩、バイク(原付含)

あ ので、意識行動上の交る

. 都  
3. 家族で海水浴に行くとき   4. 仕事で打合せに行くとき（荷物は
5. 家の近くのコンビニに行くとき  6. 郊外の工場に打合せに行くとき 
7. とき  8. 洋服を買い
9. 家族で夕食を食べに行くとき  10. 近くの取引先に営業に行くとき
こで、選択肢として列挙した手段は、次のとお である。 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 時
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

0.0 5.0 10.0 15.0 20.0 25.0 30.0

（%）

（件） （％）

462 15.7

233 7.9

191 6.5

21 0.7

190 6.5

44 1.5

177 6.0

36 1.2

355 12.1

101 3.4

368 12.5

160 5.5

312 10.6

230 7.8

2 0.1

0 0.0

417 14.2

406 13.8

196 6.7

729 24.8

56 1.9

557 19.0

28 1.0

138 4.7

７ 前

7:00～7:09

7:10～7:19

7:20～7:29

7:30～7:39

7:40～7:49

7:50～7:59

7時台（分不明）

8:00～8:09

8:10～8:19

8:20～8:29

8:30～8:39

職場到着時間ピーク 

自宅出発時刻 職場到着時刻

25 0.9

37 1.3

9 0.3

34 1.2

5 0.2

1 0.0

69 2.4

107 3.6

72 2.5

100 3.4

8:50～8:59

8時台（分不明）

9時以降

不明・無回答

8:40～8:49

0.0 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0

（%）

（件） （％）

539 18.4

89 9.8

3 0.5

386 36.8

897 30.6

296 32.6

23 3.6

468 44.7

506 17.2

226 24.9

93 14.6

120 11.5

281 9.6

118 13.0

110 17.3

20 1.9

174 5.9

68 7.5

82 12.9

9 0.9

136 4.6

43 4.7

82 12.9

2 0.2

226 7.7

27 3.0

176 27.7

1 0.1

62 2.1

～40分

～50分

～60分

～90分

～10分

～20分

～30分

クルマ・その他

電車・バス

全交通手段 クルマ（５日以上）

電車・バス（５日以上） それ以外（５日以上）

3 0.3

53 8.3

0 0.0

71 2.4

26 2.9

3 0.5

30 2.9

42 1.4

12 1.3

10 1.6

12 1.1

91分～

無回答

不明

     〔ワンショットＴＦＰ〕                  〔ワンショッ
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10.0 15.0 20.0 25.0 30.0 35.0 40.0

全交通手段 クルマ（５日以上）

（%）

159 5.4

80 8.8

94 3.2

34 3.7

650 22.2

212 23.3

928 31.6

318 35.0

1,001 34.1

250 27.5

102 3.5

14 1.5

とてもそう思う

不明・無回答

全く、そう思わない

あまり、そう思わない

どちらでもない

まあまあ、そう思う

｢クルマ通勤が環境に良くない」と 
0.0 5.0

（件） （％）

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

10.0 15.0 20.0 25.0 30.0 35.0

全交通手段 クルマ（５日以上）

（%）

226 7.7

109 12.0

143 4.9

52 5.7

850 29.0

286 31.5

721 24.6

231 25.4

888 30.3

217 23.9

106 3.6

13 1.4

全く、そう思わない

あまり、そう思わない

どちらでもない

まあまあ、そう思う

とてもそう思う

不明・無回答

｢クルマ通勤が健康に良くない」と 
0.0 5.0

（件） （％）

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

0 20.0 25.0 30.0 35.0

全交通手段 クルマ（５日以上）

（%）

255 8.7

151 16.6

179 6.1

92 10.1

858 29.2

275 30.3

700 23.9

208 22.9

832 28.4

168 18.5

110 3.7

14 1.5
不明・無回答

あまり、そう思わない

どちらでもない

まあまあ、そう思う

とてもそう思う

全く、そう思わない

｢クルマ通勤をできるだけ控えた方が良い」と 
0.0 5.0 10.0 15.

（件） （％）
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

図－１３ クルマ通勤に対する意識 

 
〔ワンショットＴＦＰ〕 
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「自転車での通勤」が 
0.0 5.0 10.0 15.0 20.0 25.0 30.0 35.0 40.0 45.0

全交通手段 クルマ（５日以上）

（%）

（％）

1,055 36.0

148 16.3

772 26.3

334 36.8

207 7.1

74 8.1

810 27.6

348 38.3

90 3.1

4 0.4

できる／やっている

無理ではないが、難しい

新しく買えば、できる

絶対に無理

不明・無回答

（件）

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

「バイクでの通勤」が 

0.0 5.0 10.0 15.0 20.0 25.0 30.0 35.0 40.0 45.0

い

全交通手段 クルマ（５日以上）

（%）

（％）

1,155 39.4

186 20.5

503 17.1

252 27.8

631 21.5

281 30.9

491 16.7

183 20.2

154 5.2

6 0.7

不明・無回答

できる／やっている

無理ではないが、難しい

新しく買えば、できる

絶対に無理

（件）

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

「電車・バスでの通勤」が 

0.0 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0

全交通手段 クルマ（５日以上）

（%）

）

1,484 50.6

283 31.2

763 26.0

435 47.9

353 12.0

146 16.1

334 11.4

44 4.8

不明・無回答

できる／やっている

無理ではないが、難しい

絶対に無理

（件） （％

 
 
 
 
 
 
 
 
 

図－１４ クルマ通勤に対する意識〔ワンショットＴＦＰ〕 

 
 

　出発時刻を変えることが可能か

図－１５ 出発時刻の変更の可能性〔ワンショットＴＦＰ〕 

(件) (％) 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

絶対に、無理 99  16.1

無理ではないが難しい 286  46.6

できると思う 205  33.4

不明・無回答 24   3.9

合  計 614 100.0
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0.0 10.0 20.0 30.0 40.0

前

9

9

9

9

9

9

9

9

9

9

9

9

降

答

変更前 変更後

（%）

（件） （％）

2 0.4

3 0.6

0 0.0

4 0.8

0 0.0

1 0.2

0 0.0

1 0.2

0 0.0

15 3.1

5 1.0

35 7.1

7 1.4

77 15.7

0 0.0

0 0.0

120 24.4

161 32.8

183 37.3

83 16.9

133 27.1

19 3.9

33 6.7

14 2.9

0 0.0

6 1.2

0 0.0

1 0.2

0 0.0

3 0.6

1 0.2

11 2.2

7 1.4

57 11.6

７時前

7:00～7:09

7:10～7:19

7:20～7:29

7:30～7:39

7:40～7:49

7:50～7:59

7時台（分不明）

8:00～8:09

8:10～8:19

8:20～8:29

8:30～8:39

8:40～8:49

8:50～8:59

8時台（分不明）

9時以降

不明・無回答

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

図－１６ 時差出勤（職場への到着時刻） 

 
  〔ワンショットＴＦＰ〕 
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表－２ 参加者からの意見（行政への要望） 

〔ワンショットＴＦＰ・標準ＴＦＰ〕 
項  目 件数 主 な 意 見 

道路拡幅等 13 ・車道の拡幅。道が狭すぎる。宇治五ヶ庄線、六地蔵五ヶ庄線の拡幅 

  5 ・車幅を広げ右折レーンを新設 

道路建設等 4 ・橋の建設。宇治川を渡る橋が少ない 

  16 
・渋滞解消のための高架化、立体交差化。ＪＲ奈良線の高架化 

・宇治橋西詰めの踏切を高架に。バイパス整備 

歩道等の整備 62 

・自転車道や歩道の整備。歩道のバリアフリー対策。段差がありすぎ 

・道路幅が狭く、段差もあって歩行者や自転車は通行しにくい 

・宇治川沿い、隠元橋は歩行者や自転車にとって危険。隠元橋が新設されれば自転車で

通勤する 

・自転車専用道ができれば自転車通勤が可能。自転車は安全面で不安 

・ＪＲと近鉄をアーケードで結ぶ 

道路等の整備 

(106) 

  6 ・道が非常に暗い、街灯を増やしてほしい 

鉄道間、東西間の

連結 
5 

・東西を結ぶ鉄道軸（モノレール）の整備。東西を結ぶ鉄道がない 

・片町線と奈良線の連絡。ＪＲと私鉄のアクセスがない 

・京阪、ＪＲ、地下鉄の六地蔵駅での相互乗り入れ。黄檗でＪＲと京阪、小倉で近鉄とＪＲを

接続 

  2 ・宇治と大久保を電車でつなぐ 

  2 ・東西を結ぶ鉄道がない。東西の交通網の確保 

新規の交通網整

備 
7 

・公共交通網が都市部しか整備されていない。公共交通の整備がないと車は減らない 

・伊勢田町から宇治方面の公共交通がない 

・モノレール等の新しい交通機関の整備 

  2 ・公共交通機関がない。宇治田原町、久御山町からは公共交通では厳しい 

  5 ・宇治田原町に鉄道を整備。宇治田原町に渋滞のない公共交通を 

公共交通の整備 

(25) 

サービス向上 2 ・プリペイドカードのプレミアム分の補助 

  8 
・マイカーの規制（市内乗り入れ禁止、ナンバー規制） 

・ノーマイカーデーの実施 

  2 ・相乗りの奨励、相乗り専用レーンの設置 

  4 ・クルマの税金を上げる。環境税の導入。使わない人に税制上の特典 

  3 ・役場、学校の通勤者がまず公共交通を利用 

  2 ・レンタサイクル 

施策の展開 

(20) 

  1 ・太陽が丘の朝の通行無料化 

専用レーン 9 
・バス専用（優先）レーンの設置 

・朝の通勤時に、ＪＲ宇治駅から京阪宇治駅までの一車線をバス専用レーンに 

コミュニティバス 12 

・コミュニティバスの運行。路線バスの内地域にコミバスを導入 

・伏見区のような町内を巡るコミバスを運行。醍醐コミュニティバスを見習ってほしい 

・１００円市内巡行のミニバス運行 

バス対策 

  (23) 

サービス向上 2 ・公共による企業直通バス。バスへの補助による１００円バス運行 

  10 
・信号の調整ができていない、踏切優先の信号に 

・旧国道２４号を横切る道路の赤信号が長すぎる。宇治橋の信号の連動性が悪い 信号関係 

  (12) 
  2 

・横断歩道への信号設置 

・宇治郵便局の西側（ジャンボなかむら前）に信号を設置 

2 ・Ｐ＆Ｒ用の駐車場の整備 
駐車場 

1 ・中心部に大きな駐車場を作り、買い物客や観光客を誘導 

駅前整備 2 ・駅前保育所の設置 

15 
・駅に駐輪場を設置、無料化、値下げ 

・最寄り駅に駐車場または駐輪場（無料） 

駅周辺整備 

  (22) 

駐輪場 

2 ・バス停近くに駐輪場を設置 
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表－３ 参加者からの意見（バス事業者への要望） 
〔ワンショットＴＦＰ・標準ＴＦＰ〕   

項  目 件数 主 な 意 見 

本数の増加 

 (73) 
 71 

・本数が少ない。帰りの本数が限られる。 

・15 分に１本くらいあれば利用できる。７時台のバスを増やす。朝夕だけでも増やす 

・西小倉方面のバスを増やす。大河原線のバスを増やす。カムループスを通る宇治方面

 のバスを増やす。小倉駅～ユニチカ前が減った。京阪宇治から槙島の本数を増やす。 

 伊勢田方面のバスが少ない 

  2 ・降雨時に満員で乗れないなど不安。混む。 

路線設定 25 

・小倉→市役所のバスが少ない。市役所の近くを通るルートを。城陽から太陽が丘、立命

 経由市役所行きバスを。城陽から宇治へ行く路線ができれば。新興住宅地に通すべき。

 奥山田～維中前のバスがない。植物公園経由のバスの本数が少ない。西小倉のバス 

 が少ない。７時台の黄檗～京阪宇治を黄檗～市役所に・ 

・大久保駅～市役所～宇治駅～小倉駅のシャトルバス運行 

循環バス 7 
・循環バスの設定、多発。 

・通勤時間帯に大手企業への巡回バスを走らせる 

路線見直し 

  (33) 

送迎バス 1 ・保育園の送迎に便利な乗り合いバスがあれば 

定時性の確保 

(40) 
40 

・定時性の確保。定時に来るのか不安（特に雨の日）。時間の不安定が利用者を減らして

 いる 

・専用レーン等により遅延をなくす（再掲９件） 

ダイヤ調整(12) 12 ・最終便を遅くする。帰りの時にバスがない２３時台 

5 ・バスの小型化 
バスの整備 

2 ・低床バスの導入。ハイブリッドバスの導入 
ハード整備 

(8) 
バリアフリー 1 ・停留所の段差、車内段差の解消 

12 
・乗り継ぎ割引の導入、市内同一料金 

・無料パスの発行、値下げ、プレミアム付きカードの発行 

2 ・１日乗車券の発行 

運賃の値下げ 

(16) 

2 ・定期を地区内乗り降り自由のように範囲決めにする。ポイント制の導入 

職員の態度 3 ・職員の態度が悪い、運転が荒っぽい。市バスの運転の荒さを改善 

3 ・バス停の整備。屋根付き停留所。ベンチの設置 
バス停整備 

1 ・ターミナルに夜間でも見やすいバス時刻表と料金表を 

制度的問題 2 ・時間がわかりにくい。バスを利用すると時間がかかる 

 3 ・フリー乗降可能なシステム、料金体系 

2 ・目的地に行くバスかどうか不安。どのバスに乗ればいいのか分からない 

3 ・ケータイでの時刻表閲覧、リアルタイムのバス運行情報。到着時間の表示 

サービス向上  

(22) 

時刻表、マップ 

5 ・時刻表の配布、バスマップの配布。路線がわかりにくいのでマップをバス停に設置 

表－４ クルマ通勤が変更できない理由 
〔標準ＴＦＰ〕 

分類 項目 件数 構成比

利便性に係る問題 所要時間が長い 36 25.4%
退社時間が遅く不便,コストも増加 25 17.6%
家,会社から駅までが遠い 17 12.0%
電車・バスの本数が少ない 17 12.0%
利便性，効率が悪い 9 6.3%
電車の乗り継ぎが不便 6 4.2%
バスは定時性が確保できない 5 3.5%
公共交通機関がない 2 1.4%

生活上の問題 家族の送迎に必要 22 15.5%
通勤・帰宅途上での買物などによる荷
物運搬に必要

15 10.6%

家族との生活の整合性 8 5.6%
習慣などの問題 労力,体力がかかりすぎる 11 7.7%

車がすき，電車が嫌い，習慣 4 2.8%
安全上の問題 退社時間が遅く防犯に不安がある 4 2.8%

安全不安(歩道がない，二輪車は危険) 2 1.4%
その他 通勤制度上の問題 1 0.7%

業務で自家用車を使う 1 0.7%
その他 12 8.5%
回答者数：142人
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図－１７ 渋滞長の変化 
     〔交通量調査〕 

 
表－５ 渋滞状況（単位：ｍ） 
〔交通量調査〕 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

宇治橋西詰 9月8日 9月21日 差(9/8-9/21)
方向１ 980 1,180 -200
方向３ 1,920 2,950 -1,030
方向４ 800 1,080 -280
方向６ 2,360 2,370 -10

宇治署前 9月8日 9月21日 差(9/8-9/21)
方向２ 760 530 230
方向３ 1,190 1,360 -170
方向４ 1,260 420 840

宇治壱番 9月8日 9月21日 差(9/8-9/21)
方向２ 540 1,320 -780
方向４ 1,320 1,260 60
方向５ 780 910 -130

琵琶台口 9月8日 9月21日 差(9/8-9/21)
方向２ 1,250 550 700
方向３ 360 360 0
方向４ 1,560 930 630




