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建設機械の月別稼働台数と排出量（NOx)
単位；上段：稼動台数（台/月），下段：排出量（kg/月）

年

項目

定格出力
(kW)

原単位表に
おける排出係
数原単位
(g/kW・h)

燃料消費率
(L/kW・h)

ISO-C1モード
における平均
燃料消費率
(g/kW・h)

燃料比重
(軽油)

日当たり運転
時間
(h)

排出係数
(g/台/日)

月 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8

25 25 50 0

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 75.8 75.8 0.0 0.0 0.0 151.7 0.0

20 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 25 25 25 25 25 25 25 745 425

60.7 151.7 151.7 151.7 151.7 151.7 151.7 151.7 151.7 151.7 151.7 151.7 75.8 75.8 75.8 75.8 75.8 75.8 75.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2,260.2 1,289.4

48 64 64 64 64 64 64 64 64 64 64 64 48 48 48 48 48 48 48 1,088 656

231.6 308.8 308.8 308.8 308.8 308.8 308.8 308.8 308.8 308.8 308.8 308.8 231.6 231.6 231.6 231.6 231.6 231.6 231.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 5,249.1 3,164.9

25 25 25 20 95 20

358.9 358.9 0.0 0.0 0.0 0.0 358.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 287.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1,363.8 287.1

5 5 5 15 10

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 19.2 19.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 19.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 57.7 38.5

建築工事

5 10 20 20 20 20 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 15 15 10 10 445 310

29.7 59.3 118.7 118.7 118.7 118.7 178.0 178.0 178.0 178.0 178.0 178.0 178.0 178.0 178.0 178.0 89.0 89.0 59.3 59.3 0.0 0.0 0.0 0.0 2,640.9 1,839.7

2 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 2 2 2 2 2 72 42

16.2 32.4 32.4 32.4 32.4 32.4 32.4 32.4 32.4 32.4 32.4 32.4 32.4 32.4 32.4 32.4 16.2 16.2 16.2 16.2 16.2 0.0 0.0 0.0 583.7 340.5

24 48 48 48 48 48 48 48 48 48 48 48 48 48 48 48 24 24 24 24 24 864 504

118.3 236.6 236.6 236.6 236.6 236.6 236.6 236.6 236.6 236.6 236.6 236.6 236.6 236.6 236.6 236.6 118.3 118.3 118.3 118.3 118.3 0.0 0.0 0.0 4,258.9 2,484.3

プラント工事

5 21 36 28 26 22 1 139 139

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 21.9 92.1 157.8 122.7 114.0 96.4 4.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 609.3 609.3

6 21 21 21 46 24 22 23 26 1 211 210

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 57.4 201.1 201.1 201.1 440.4 229.8 210.6 220.2 248.9 9.6 0.0 0.0 0.0 0.0 2,020.3 2,010.7

5 20 36 75 75 61 26 10 308 272

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 8.0 0.0 0.0 0.0 31.8 57.3 119.3 119.3 97.1 41.4 15.9 0.0 0.0 0.0 490.0 432.8

9 10 2 21 21

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 45.4 50.4 10.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 105.8 105.8

5 10 25 25 35 105 105 144 122 71 11 658 576

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 23.7 47.5 118.7 118.7 166.1 498.3 498.3 683.4 579.0 337.0 52.2 0.0 0.0 0.0 3,122.9 2,733.7

2 2 2

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 13.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 13.2 13.2

2 2 2

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 10.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 10.1 10.1

124 201 186 186 186 186 226 201 196 196 217 248 237 229 307 342 328 366 322 159 72 0 0 0 4,715 3,189

815.3 1,147.7 848.2 848.2 848.2 848.2 1,285.7 926.8 907.5 907.5 1,018.6 1,248.1 1,232.0 1,197.0 1,813.2 1,636.3 1,419.1 1,604.3 1,449.6 657.6 278.5 0.0 0.0 0.0 22,938 15,360.1

- - - - - - - 7,568 8,476 9,383 10,402 11,650 12,067 12,116 13,081 13,869 14,440 15,196 15,36015,36015,36015,360 15,091 14,462 13,554 12,536 11,288 - -

注1：定格出力、燃料消費率は、「建設機械等損料算定表」（平成２２年、社団法人日本建設機械化協会）による。
　　　ただし、

*１：ホイールクレーン(45t吊）の値を準用
*2：クレーン（２５ｔ吊）は(35ｔ吊）の値を準用

注2：原単位表における排出係数原単位、ISO-C1モードにおける平均燃料消費率は、「道路環境影響評価の技術手法」（平成1９年、財団法人道路環境研究所）による。

0.83 8 5,040.24257 14 0.05 237

4,824.51

14,355.85

3,033.84

0.05

0.305 237

78 8 0.175

1,591.04

5,040.24

4,746.06

　・クレーン(20～80t)

　・コンクリートポンプ車

　・コンクリートミキサー車

0.83 8

265 14

3,849.40

5,934.54

8,107.52

4,929.23

合計

土木工事

　・ブルドーザ(11t)

予測期
間合計

平成24年度 平成25年度 平成26年度

78 8 0.175 3,033.84239 0.83 8

239 0.83 8

0.089 239

237 0.83

0.83

0.83

8246

120

112 13.9

14

14 8

8

170 14 0.089 237

0.078 237

80.832370.059

0.83 8

14213

0.83 8103 13.9 0.04 239

254 14

8257 14 0.05 237

0.103 237 0.83

0.83

年間排出量（当月を含む前12ヶ月合計）

月間延べ台数・月間排出量合計

0.83 8242 14 0.05 237

14

　・バックホウ(0.6m
3
)

　・ダンプ(10t)

　・杭打機

　・クレーン(25t)*2

  ・ユニック車

・クレーン車（20ｔ） 163

　・トラッククレーン
　　（100t)

　・ホイールクレーン*1
　　（10～45t）

  ・高所作業車

  ・大型車（10ｔ）

8 6,585.26

  ・中型車

237 14 0.103 237 0.83 8 9,574.88

4,383.630.044 237 0.83 8

資料 14(1) 予測資料（大気質・建設機械排出ガス） 
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建設機械の月別稼働台数と排出量（SPM)
単位；上段：稼動台数（台/月），下段：排出量（kg/月）

年

項目 定格出力
(kW)

原単位表に
おける排出係
数原単位
(g/kW・h)

燃料消費率
(L/kW・h)

ISO-C1モード
における平均
燃料消費率
(g/kW・h)

燃料比重
(軽油)

日当たり運転
時間
(h)

排出係数
(g/台/日)

月 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8

25 25 50 0

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 3.2 3.2 0.0 0.0 0.0 6.4 0.0

20 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 25 25 25 25 25 25 25 745 425

2.6 6.4 6.4 6.4 6.4 6.4 6.4 6.4 6.4 6.4 6.4 6.4 3.2 3.2 3.2 3.2 3.2 3.2 3.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 96.1 54.8

48 64 64 64 64 64 64 64 64 64 64 64 48 48 48 48 48 48 48 1,088 656

6.8 9.0 9.0 9.0 9.0 9.0 9.0 9.0 9.0 9.0 9.0 9.0 6.8 6.8 6.8 6.8 6.8 6.8 6.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 153.7 92.7

25 25 25 20 95 20

11.5 11.5 0.0 0.0 0.0 0.0 11.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 9.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 43.8 9.2

5 5 5 15 10

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.6 0.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.9 1.2

建築工事

5 10 20 20 20 20 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 15 15 10 10 445 310

0.9 1.7 3.5 3.5 3.5 3.5 5.2 5.2 5.2 5.2 5.2 5.2 5.2 5.2 5.2 5.2 2.6 2.6 1.7 1.7 0.0 0.0 0.0 0.0 77.3 53.9

2 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 2 2 2 2 2 72 42

0.5 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.0 0.0 0.0 17.1 10.0

24 48 48 48 48 48 48 48 48 48 48 48 48 48 48 48 24 24 24 24 24 864 504

3.5 6.9 6.9 6.9 6.9 6.9 6.9 6.9 6.9 6.9 6.9 6.9 6.9 6.9 6.9 6.9 3.5 3.5 3.5 3.5 3.5 0.0 0.0 0.0 124.7 72.8

プラント工事

5 21 36 28 26 22 1 139 139

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.6 2.7 4.6 3.6 3.3 2.8 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 17.8 17.8

6 21 21 21 21 46 24 22 23 26 1 232 205

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.7 5.9 5.9 5.9 5.9 12.9 6.7 6.2 6.4 7.3 0.3 0.0 0.0 0.0 65.1 57.5

5 20 36 75 75 61 26 10 308 272

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.3 0.0 0.0 0.0 1.0 1.9 3.9 3.9 3.1 1.3 0.5 0.0 0.0 0.0 15.9 14.0

9 10 2 21 21

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.3 1.5 0.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 3.1 3.1

5 10 25 25 25 105 105 144 122 71 71 708 566

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.7 1.4 3.5 3.5 3.5 14.6 14.6 20.0 17.0 9.9 9.9 0.0 0.0 0.0 98.4 78.7

2 2 2

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.4 0.4

2 2 2

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.3 0.3

124 201 186 186 186 186 226 201 196 196 217 248 237 229 272 364 330 365 319 184 133 0 0 0 4,786 3,174

25.7 36.6 26.8 26.8 26.8 26.8 40.7 29.2 28.6 28.6 31.9 38.6 37.1 36.1 46.7 55.3 43.5 48.1 42.9 27.4 17.8 0.0 0.0 0.0 722 466.4

- - - - - - - 240 268 297 329 367 379 378 398 426 443 464 466466466466 465 454 425 393 355 - -

注1：定格出力、燃料消費率は、「建設機械等損料算定表」（平成２２年、社団法人日本建設機械化協会）による。
　　　ただし、

*１：ホイールクレーン(45t吊）の値を準用
*2：クレーン（２５ｔ吊）は(35ｔ吊）の値を準用

注2：原単位表における排出係数原単位、ISO-C1モードにおける平均燃料消費率は、「道路環境影響評価の技術手法」（平成１９年、財団法人道路環境研究所）による。

237 0.83 8 147.61

　・クレーン(20～80t)

　・コンクリートポンプ車

　・コンクリートミキサー車

51.51

144.36

170 0.41

265 0.41 0.078

124.62

173.80

237.43

239 0.83 8112

128.94

128.94

141.29

461.44

239 0.83 8

0.41 0.05

平成25年度 平成26年度

合計
予測期
間合計

平成24年度

78 0.34 0.175 239 0.83 8

0.17578 0.34

0.83237 8

120 0.45 0.305 237 0.83 8

246

0.45 0.089

237 0.830.089

0.059 237 0.83

8

237 0.83 8

8213

8

237 0.83 8

239 0.830.04

0.05

237

147.61

138.99

0.83

  ・ユニック車

0.41 0.103 237 8 192.85

年間排出量（当月を含む前12ヶ月合計）

80.05 0.83

月間延べ台数・月間排出量合計

・クレーン車（20ｔ） 163

237242 0.41

　・バックホウ(0.6m
3
)

　・ダンプ(10t)

　・杭打機

土木工事

　・ブルドーザ(11t)

　・クレーン(25t)*2

257 0.41

103 0.45

　・トラッククレーン
　　（100t)

　・ホイールクレーン*１
　　（10～45t）

  ・高所作業車

  ・大型車（10ｔ）

0.41

  ・中型車

237 0.41 0.103

257 0.41 0.05

0.83 8 280.41

0.83 8 128.38254 0.41 0.044 237
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工場進入路登坂走行時の交通騒音ピークレベル 

 

１．設定条件 

 

自動車走行騒音の A特性音響パワーレベル等の予測は、「道路交通騒音の予測モデル"ASJ 

RTN-Model 2008"の解説と手引き」（平成 21年 7 月、社団法人日本音響学会）で示された式

を用いた。 

 

LWA = a + b log10V + C

LWA : 自動車走行騒音のA特性音響パワーレベル[dB]

V : 走行速度 [km/h]

a : 車種別に与えられる定数

b : 速度依存性を表す係数

C : 各種要因による補正項

C = ΔLsurf + ΔLgrad + ΔLdir + ΔLetc

ΔLsurf : 排水性舗装等による騒音低減に関する補正量 [dB]→考慮せず

ΔLgrad : 道路の縦断勾配による走行騒音の変化に関する補正量 [dB]

(=0.14igrad + 0.05i2grad、縦断勾配: 10.0%)

ΔLdir : 排水性舗装等による騒音低減に関する補正量 [dB]→考慮せず

ΔLetc : 排水性舗装等による騒音低減に関する補正量 [dB]→考慮せず

LWA = LA + 8 + 20log10L

LA : 対象地点における騒音レベル[dB]

L : 発生源からの距離[m]
 

 

資料 18 
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２．A 特性音響パワーレベルに基づく騒音レベルの算出 

登坂開始点から民有地境界までの距離を 32m とした場合、自動車走行騒音の A 特性音響

パワーレベルは、走行速度 20km/h で 109.4dB、30km/h で 111.2dB と予測された。民有地境

界における騒音レベルは、71.3～73.1dB と予測された。 

表１ 大型車の A 特性音響パワーレベルに基づく騒音レベルの算出結果  

車種 a b V ΔLgrad LWA[dB]
騒音レベル LA2

(民有地境界)[dB]

90.0 10 20 6.4 109.4 71.3

90.0 10 30 6.4 111.2 73.1

備考1：a, b: 加速走行状態とした。

備考2：縦断勾配: 10.0%とした。

備考3：民有地境界までの減衰量は、Δ=8+20log1032=38.1dBとした。

大型車

 

３．現地調査結果に基づく騒音レベルの算出 

騒音レベルの最大値は、事業計画地に近い N1 の現地調査結果を用いた。距離減衰量は、

道路中心から調査地点までの距離（N1：4.0m）及び道路中心から民有地境界までの距離

（14.3m）に基づき設定した。民有地境界における騒音レベルは、68.4～75.2dB と予測され

た。 

表２ 現地調査結果に基づく騒音レベルの算出結果 

06～07 83.8 11.1 72.7 18～19 82.8 11.1 71.7

07～08 85.2 11.1 74.1 19～20 80.8 11.1 69.7

08～09 83.3 11.1 72.2 20～21 84.3 11.1 73.2

09～10 81.1 11.1 70.0 21～22 79.7 11.1 68.6

10～11 82.3 11.1 71.2 22～23 82.8 11.1 71.7

11～12 82.7 11.1 71.6 23～00 79.8 11.1 68.7

12～13 82.5 11.1 71.4 00～01 80.5 11.1 69.4

13～14 83.0 11.1 71.9 01～02 82.0 11.1 70.9

14～15 80.6 11.1 69.5 02～03 81.3 11.1 70.2

15～16 83.5 11.1 72.4 03～04 85.1 11.1 74.0

16～17 83.2 11.1 72.1 04～05 84.1 11.1 73.0

17～18 86.3 11.1 75.2 05～06 79.5 11.1 68.4
備考：距離減衰量は以下の算出式を用いた。

N1：Δ=-20log1014.3/4.0=11.1

騒音レベル
最大値[dB]

距離減衰量
[dB]

騒音レベル LA

(民有地境界)[dB]
N1

時間帯 時間帯
騒音レベル
最大値[dB]

距離減衰量
[dB]

騒音レベル LA

(民有地境界)[dB]
N1

 

 

４．まとめ 

以上の結果、登坂路を時速 20～30km/h で登る場合の騒音レベル（最大値 71.3～73.1dB）

は、府道を走行する車両による通過時の最大値（68.4～75.2dB）と同等かそれ以下であり、

現況の車両通過時のピーク値を大幅に悪化させるものではない。 
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工場進入路登坂走行時の交通振動ピークレベル 

 

１．現地調査結果に基づく到達振動レベルの算出 

（１）予測方法 

Ｌ＝Ｌ0－20log10(ｒ/ｒ0)
ｎ
－8.68α（ｒ－ｒ0）

Ｌ：発生源からｒ(m)離れた地点における振動レベル(dB)
Ｌ0：発生源からｒ0(m)離れた地点における振動レベル(dB)

ｒ：発生源からの距離(m)
ｒ0：発生源からの距離(m)

ｎ：幾何学係数(波動の種類による)＝表面波0.5
α：土質の内部減衰係数＝0.01  

 

（２）予測結果 

現地調査における振動レベルは、道路交通振動調査地点のうち、事業計画地に近い N2 の

地盤卓越振動数測定時のオールパス値(dB)を用いた。 

N2 における発生源までの距離は 3.5m とした。 

民有地境界までの距離を 14.3m とした場合、到達振動レベルは 38.0～41.8dB であった。 

 

表１ 現地調査に基づく到達振動レベルの算出結果 

 

ｒ0 Ｌ0 ｒ Ｌ
(m) (dB) (m) (dB)

3.5 48.9 14.3 41.8
3.5 48.4 14.3 41.3
3.5 48.9 14.3 41.8
3.5 47.1 14.3 40.0
3.5 47.8 14.3 40.7
3.5 47.7 14.3 40.6
3.5 46.8 14.3 39.7
3.5 45.1 14.3 38.0
3.5 47.9 14.3 40.8
3.5 48.0 14.3 40.9

地点

N2

 

 

 

資料 20 
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２．振動発生影響要因の検討 

道路交通振動の予測式として、以下に示す旧建設省土木研究所提案式の振動レベルの

80％上端値（L10）の予測式がある。 

L10 = alog10(log10Q
＊) + blog10V + clog10M + d + ασ + αｆ + αｓ - αl 

 L10 ：振動レベルの 80％レンジ上端値の予測値（dB） 

  Q＊ ：500 秒間の１車線当り等価交通量（台/500 秒/車線） 

  Q＊ = 500/3,600 × 1/M × (Q1 + K × Q2) 

  Q1 ：小型車時間交通量（台/h） 

  Q2 ：大型車時間交通量（台/h） 

  K ：大型車の小型車への換算係数 

  V ：平均走行速度（km/h） 

  M ：上下車線合計の車線数 

 ασ ：路面平坦性による補正値（dB） 

 αｆ ：地盤卓越振動数による補正値（dB） 

 αｓ ：道路構造による補正値（dB） 

 αl ：距離減衰値（dB）  

 a：47, b：12, c：3.5, d：27.3（定数） 

 

また、基準点における振動加速度レベルを推定する予測式は以下のとおりである。 

LVa,REF = 60 + 23.3log10σ – 19.1log10TA + 28.8log10V + CV + Cg 

 LVa,REF ：基準点における振動加速度レベル（dB） 

  σ ：路面の平坦性（mm）（3m プロフィルメータによる路面凹凸の標準偏差） 

  TA ：路盤舗装の等値層厚（cm） 

  V ：走行速度（km/h） 

  CV ：車種別の定数（dB）（大型自動車；0dB、小型自動車；-8dB） 

  Cg ：地盤別の定数（dB）（ローム地盤；-6dB、砂礫地盤；-5.8dB、沖積地盤；-10dB） 

 

上記のいずれの予測式においても、振動の発生要因は、車両の大きさ、路面平坦性、地

盤特性、距離減衰及び走行速度に拘束され、道路の勾配には拘束されないため、振動の発

生影響要因として走行速度及び距離減衰について検討を行い、発生振動レベルの推定を行

った。 

 

１）走行速度による影響 

先に示した道路交通振動予測式における速度項（blog10V）に着目すると、登坂車線を走行

する場合（走行速度 20～30km/h）は、定常走行時（走行速度 50～70km/h）に比べ約 5～11dB

程度の振動レベルの差がみられる。 
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表２ 走行速度による影響 

基準点振動加速度レベル予測式 L10振動レベル予測式 
走行速度(km/h) 

28.8log10V (dB) 平均値 (dB) 12log10V (dB) 平均値 (dB) 

20 37.5 15.6 

30 42.5 
40.0 

17.7 
16.7 

50 48.9 20.4 

60 51.2 21.3 

70 53.1 

51.1 

22.1 

21.3 

 

２）距離減衰による影響 

現地調査地点における民有地境界までの距離（14.3m）と、登坂車線における民有地境界

までの距離（32.0m）の違いによる振動レベルの差について検討を行った。一例として N2

における結果を示した。登坂車線における民有地境界における平均値は、現地調査地点に

おける平均値に比べ約 5dB 低い値を示している。 

 

表３ 距離減衰による影響 

ｒ0 Ｌ0 ｒ Ｌ 平均値 
地点 

(m) (dB) (m) (dB) (dB) 

3.5 48.9 14.3 41.8 

3.5 48.4 14.3 41.3 

3.5 48.9 14.3 41.8 

3.5 47.1 14.3 40.0 

3.5 47.8 14.3 40.7 

3.5 47.7 14.3 40.6 

3.5 46.8 14.3 39.7 

3.5 45.1 14.3 38.0 

3.5 47.9 14.3 40.8 

N2 から 
民地境界 
までの 
距離減衰 
による 
推定値 

3.5 48.0 14.3 40.9 

40.6 

3.5 48.9 32.0 36.8 

3.5 48.4 32.0 36.3 

3.5 48.9 32.0 36.8 

3.5 47.1 32.0 35.0 

3.5 47.8 32.0 35.7 

3.5 47.7 32.0 35.6 

3.5 46.8 32.0 34.7 

3.5 45.1 32.0 33.0 

3.5 47.9 32.0 35.8 

登坂路から 
民地境界 
までの 
距離減衰 
による 
推定値 

3.5 48.0 32.0 35.9 

35.6 

 

３．まとめ 

振動の発生影響要因の検討結果から、登坂車線を走行する車両の振動発生ピークレベル

は、府道走行車両の振動レベルに比べ、約 10～16dB 程度低くなると推察される。 
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図 登坂車線周辺の概略 



計 量 方 法 単位
喜楽鉱業株式会社
広島総合工場

（参考）
規制基準値

アンモニア 0.1 ppm ND 1

メチルメルカプタン 0.0002 〃 ND 0.002

硫化水素 0.002 〃 0.002 0.02

硫化メチル 0.001 〃 0.006 0.01

二硫化メチル 0.0009 〃 ND 0.009

トリメチルアミン 0.0005 〃 ND 0.005

アセトアルデヒド 0.005 〃 ND 0.05

プロピオンアルデヒド 0.005 〃 ND 0.05

ノルマルブチルアルデヒド 0.0009 〃 ND 0.009

イソブチルアルデヒド 0.002 〃 ND 0.02

ノルマルバレルアルデヒド 0.0009 〃 ND 0.009

イソバレルアルデヒド 0.0003 〃 ND 0.003

イソブタノール 0.09 〃 ND 0.9

酢酸エチル 0.3 〃 ND 3

メチルイソブチルケトン 0.1 〃 ND 1

トルエン 1 〃 ND 10

スチレン 0.04 〃 ND 0.4

キシレン 0.1 〃 ND 1

プロピオン酸 0.003 〃 ND 0.03

ノルマル酪酸 0.0001 〃 ND 0.001

ノルマル吉草酸 0.00009 〃 ND 0.0009

イソ吉草酸 0.0001 〃 ND 0.001

臭気濃度 10 － 10以下 -

臭気指数 10 － 10未満 10

採 取 年 月 日

採 取 時 間

天 候

〔 備 考 〕　

ＮＤとは、定量下限未満を示す。

Ａ地域内にある事業所の敷地境界線の地表濃度を示す。

資料21　類似工場の悪臭測定結果（喜楽鉱業株式会社　広島総合工場）

規制基準値は、「悪臭防止法に基づく地域の指定及び基準の設定（昭和51年京都府告示第20号）」における

平成22年10月7日

13:10～13:40

晴

H.7環告第63号
(H.12改正)

項 目

採取状況等

定量下限

S.47環告第9号

(H.12改正)
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資料 23 環境影響評価の手続きフロー 

  

 本書は、下記に示す「京都府環境影響評価条例」（平成 10年京都府条例第 17号）に基づ

く手続きの一環として作成したものである。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（特に必要な場合再実施を要求）

第一種事業の実施計画

住民等意見に対する見解書

＜市町村長＞ ＜知事＞ ＜事業者＞ ＜住民等＞

住民等意見

公告・縦覧

市町村長意見

アセス専門委員会

知事意見

環境アセスメント実施方法等の決定

調査・予測・評価の実施

［スコーピング］

（方法書）

（準備書） 　準備書及び要約書の作成

公告・縦覧

準備書説明会

住民等意見

公聴会

（原則開催）
住民等意見に対する見解書

アセス専門委員会

市町村長意見

知事意見

公告・縦覧許認可権者

（許認可等の際の配慮要請）

工事着手等届

事後調査報告書の作成

公告・縦覧

（必要な場合、保全措置等の要請）

（環境アセスメント再実施協議）

（長期間未着工の場合）

（協議）

（評価書）

（事後調査）

　方法書及び要約書の作成

方法書説明会

　インターネット公表

　インターネット公表

　インターネット公表

　評価書及び要約書の作成

アセス専門委員会

アセス専門委員会

（特に必要な場合：必要な措置）
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なお、本書の作成にあたって、「京都府環境影響評価条例」で定める手続きに基づいた環

境影響評価方法書、環境影響評価準備書に関する主な経緯は下記のとおりである。 

 

内  容 年月日 備  考 

方法書（提出） 平成 20 年 1 月 22 日  

公告・縦覧 平成 20 年 2 月 1 日～ 
平成 20 年 2 月 29 日 
 

京都府企画環境部自然・環境保全室 
京都府中丹東保健所環境衛生室  
京都府中丹広域振興局綾部地域総務室 
綾部市役所行政情報コーナー 
綾部市市民環境部環境保全課（綾部市クリ
ーンセンター内） 
舞鶴喜楽鉱業株式会社 

住民意見 平成 20 年 2 月 1 日～ 
平成 20 年 3 月 14 日 

提出者 ２件 

京都府環境影響 
評価専門委員会 

平成 20 年 2 月 29 日 
平成 20 年 3 月 14 日 
平成 20 年 3 月 21 日 
平成 20 年 4 月 21 日 
平成 20 年 6 月 2 日 
平成 20 年 6 月 30 日 

専門委員会 
現地踏査 
現地踏査 
専門委員会 
専門委員会 
専門委員会 

環
境
影
響
評
価
方
法
書 

京都府知事意見 平成 20 年 7 月 30 日  

準備書（提出） 平成 23 年 12 月 26 日  

公告・縦覧 平成 24 年 2 月 10 日～ 
平成 24 年 3 月 9 日 
 

京都府文化環境部環境管理課 
京都府中丹東保健所環境衛生室  
京都府中丹広域振興局綾部地域総務室 
綾部市役所行政情報コーナー 
綾部市市民環境部環境保全課（綾部市クリ
ーンセンター内） 
舞鶴喜楽鉱業株式会社 

説明会（開催） 平成 24 年 2 月 15 日 
 
平成 24 年 2 月 16 日 
平成 24 年 2 月 19 日 
平成 24 年 2 月 27 日 

健康ファミリーセンター(口上林地区自
治会連合会) 
十倉志茂町集会所(十倉志茂町自治会) 
橋上町公会堂(橋上町自治会) 
旭町公民館(旭町自治会) 

住民意見 平成 24 年 2 月 10 日～ 
平成 24 年 3 月 23 日 

提出者 ３件 

住民意見に対す
る見解書（提出）

平成 24 年 6 月 21 日  

公聴会 平成 24 年 4 月 26 日 公述人 ０名（開催せず） 

京都府環境影響 
評価専門委員会 

平成 24 年 2 月 29 日 
平成 24 年 5 月 7 日 
平成 24 年 6 月 12 日 
平成 24 年 8 月 17 日 
平成 24 年 9 月 13 日 

専門委員会 
専門委員会 
現地踏査 
専門委員会 
専門委員会 

環
境
影
響
評
価
準
備
書 

京都府知事意見 平成 24 年 10 月 18 日  
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資料24 用語の解説 

【【【【    ア行ア行ア行ア行    】】】】    

� 悪悪悪悪    臭臭臭臭    

悪臭は、人の嗅覚に直接作用して不快な気分を与えるもので、日常生活においては比較的感知

されやすいことから、一般に騒音や振動と並んで苦情件数が多いといわれている。さらに、継続

性がないことから発生源を特定できない場合もあり、低い濃度でも不快感を感じるため苦情の解

決は困難である。 

悪臭防止法は、工場やそのほかの事業場における事業活動に伴って発生する悪臭物質の排出を

規制し、生活環境の保全、国民の健康の保護に資することを目的としている。 

悪臭物質の排出を規制する地域の指定及び規制基準は都道府県知事（市の区域にあっては、当

該市の長）によって定められる。悪臭の規制については原因が特定の少数物質の場合は濃度によ

り規制することが可能である。多数の物質が複合している場合は人間の嗅覚を用いた嗅覚測定法

が的確な方法として平成７年の悪臭防止法改正以降、臭気指数による規制が可能となり、規制物

質として現在22の物質が対象となっている。 

� 硫黄酸化物（二酸化硫黄）硫黄酸化物（二酸化硫黄）硫黄酸化物（二酸化硫黄）硫黄酸化物（二酸化硫黄）    

硫黄酸化物は、硫黄分を含む石油や石炭等が燃焼することによって生じる。大気中ではほとん

どが二酸化硫黄として存在し、四日市ぜんそく等の公害病や酸性雨の原因物質となる。経済の高

度成長下で化石燃料が大量に消費されたことで、二酸化硫黄による大気汚染は急速に拡大した。 

近年、燃料中の硫黄分が減少しているため、ごく一部の地域を除いて大気中の物質濃度は低い

状況である。 

� 一酸化炭素（一酸化炭素（一酸化炭素（一酸化炭素（COCOCOCO））））    

大気中の一酸化炭素は燃料の不完全燃焼によって発生する。主な発生源は自動車の排ガスであ

るため、自動車の排ガスの規制が行われている。一酸化炭素は人体のみならず、温室効果ガスで

ある大気中のメタンの寿命を長くすることで環境にも悪影響を及ぼすことが知られている。主な

発生源が自動車の排ガスにあることから、一酸化炭素は沿道や交差点で比較的高濃度となる。近

年、車両の改善等による排ガス中の一酸化炭素の減少に伴い、ごく一部の地域を除いて大気中の

物質濃度は低い状況である。 

� オキシダント（オキシダント（オキシダント（オキシダント（OxOxOxOx））））    

オキシダントは、窒素酸化物と炭化水素類が太陽光の作用によって光化学反応をおこし二次的

に生成される物質である。オゾン等の強い酸化力を持ち、光化学スモッグの原因となる。呼吸器

や粘膜への刺激等人の健康に悪影響を及ぼすほか農作物や植物にも影響を与える。また、「光化

学オキシダント濃度１時間値が0.12ppm以上で、気象条件からみてその状態が継続すると認めら

れる場合」に光化学スモッグ注意報を発令し、屋外での運動を避ける等の健康障害を未然に防止

するための各種措置を講じることとなっている。 

� 温室効果温室効果温室効果温室効果    

空気中の二酸化炭素、水蒸気等は日射をほとんど透過するが、地表からの赤外線を吸収し、こ

れによって地表面は保温されている現象であり、この効果をもった二酸化炭素、メタン、フロン
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等の気体を温室効果ガスと呼んでいる。 

 

【【【【    カ行カ行カ行カ行    】】】】    

� 環境影響評価（環境アセスメント）環境影響評価（環境アセスメント）環境影響評価（環境アセスメント）環境影響評価（環境アセスメント）    

環境基本法第20条において、「土地の形状の変更、工作物の新設その他これらに類する事業を

行う事業者が、その事業の実施にあたり、あらかじめその事業に係る環境への影響について自ら

適正に調査、予測又は評価を行い、その結果に基づき、その事業に係る環境の保全について適正

に配慮することを推進するため、必要な措置を講じるもの」と定義されている。これによって、

環境に影響を及ぼすおそれのある事業の計画案の決定に先立ち、社会的に開かれた手続きのもと

で、その影響の程度等を事前に調査、予測、評価し、計画案の最終決定に反映させていくことが

可能となっている。 

� 環境基準環境基準環境基準環境基準    

環境基本法第16条第1項の規定により｢人の健康を保護し、及び生活環境を保全する上で維持さ

れることが望ましい基準｣として政府が定める環境行政上の目標として定められている。現在、

大気汚染、水質汚濁、騒音及び土壌汚染等に係る環境基準が定められている。 

� 環境基準による大気汚染の評価（長期的評価、短期的評価等）環境基準による大気汚染の評価（長期的評価、短期的評価等）環境基準による大気汚染の評価（長期的評価、短期的評価等）環境基準による大気汚染の評価（長期的評価、短期的評価等）    

二酸化硫黄、浮遊粒子状物質及び一酸化炭素の環境基準の長期的評価は、日平均値の2％除外

値が二酸化硫黄で0.04ppm、浮遊粒子状物質で0.10mg/m3、一酸化炭素で10ppmを超えれば環境基準

未達成となる。ただし、1日平均値がこれらの値を超える日が2日以上連続した場合は、上記に関

係なく未達成となる。短期的評価は、環境基準に掲げられているとおりである。 

二酸化窒素の評価は、日平均値の年間98％値が0.06ppmを超えれば環境基準未達成となる。 

� Ｋ値規制Ｋ値規制Ｋ値規制Ｋ値規制    

大気汚染防止法において、定められた定数で、施設ごとに煙突の高さに応じた硫黄酸化物許容

排出量を求める際に使用する。Ｋ値は地域ごとに定められており、施設が集合して設置されてい

る地域ほど規制が厳しく、その値も小さくなる。 

� 公共用水域公共用水域公共用水域公共用水域    

水質汚濁防止法の定義によると、公共用水域とは、河川、湖沼、港湾、沿岸海域その他公共の

用に供される水域及びこれに接続する公共溝きょ、かんがい用水路その他公共の用に供される水

路（下水道法第２条第３号及び第４号に規定する公共下水道及び流域下水道であって、同条第６

号に規定する終末処理場を有しているもの（その流域下水道に接続する公共下水道を含む。）を

除く。）とされている。 

 

【【【【    サ行サ行サ行サ行    】】】】    

� 三点比較式臭袋法三点比較式臭袋法三点比較式臭袋法三点比較式臭袋法    

臭気の測定法は機器分析法と嗅覚測定法とに大別することができる。機器分析法が臭気成分の

分析を主な目的とするのに対し、臭覚測定法は臭気の質と、その強さの測定を目的としておこな

われ、その一つが三点比較式臭袋法である。これは、悪臭を含む空気が入っている袋一つと無臭
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の空気だけが入っている袋二つの、合計三つの袋の中から、試験者に悪臭の入っている袋を当て

てもらう方法である。6人以上の試験者によって行い、袋の区別がつかなくなるまで希釈したと

きの倍数をもって臭気の強さを示す。 

� 地盤沈下地盤沈下地盤沈下地盤沈下    

地盤沈下は、地下水を急激あるいは過剰に汲み上げることによって、地盤中の粘度層が広範囲

に収縮し生じるといわれている。それによる被害は、構造物や下水の通水への悪影響をはじめ広

範囲に及び、高潮や河川の氾濫等の災害をひきおこす原因ともなり社会的な損失をもたらすこと

もある。 

地盤沈下は、沖積層や洪積層等の軟弱な地盤で発生しやすい。 

� 振振振振    動動動動    

振動は騒音と同様に感覚公害であり典型７公害の一つである。主な発生源は、工場、事業場、

建設作業、道路交通、鉄道等であり、振動の発生源が同時に騒音の発生源となることが多い。振

動の影響範囲は、極めて近距離で物的被害を生ずることもあるが、心理的・精神的な影響が振動

公害の主体である。「平成18年度版京都府環境白書」によると、京都府内では、工事・建設作業

に起因するものが多くなっている。 

振動規制法（昭和51年法律第64号）では、第２条により特定施設が定められている。また、第

３条に基づき都道府県知事（市の区域にあっては、当該市の長）が指定地域を定め、さらに第４

条に基づき、同じく都道府県知事（市の区域にあっては、当該市の長）が特定工場（特定施設を

設置する工場又は事業場）に係る規制基準値を定めるものとしている。京都府条例では、これを

補完して法に基づく特定施設以外に苦情・紛争の原因となるおそれのある施設を加えている。さ

らに法に基づく指定地域以外の地域にも特定施設の届出義務を課す等の規制を設けている。 

� 振動感覚閾値振動感覚閾値振動感覚閾値振動感覚閾値    

振動の振幅を段々小さくしていくと、人間はやがて振動を感じなくなる。また全く振動を感じ

ない状態から振幅を大きくしていった場合、振動がある大きさ以上になると振動を感じるように

なる。この境の値を振動感覚閾値（threshold of vibration perception）という。わが国の地

震の震度階で震度0、すなわち無感という場合、周波数を4～8Hz（ヒトが最も鉛直振動を感じ易

いと言われている周波数）と仮定して振動レベルを求めてみると55dBとなり、このほか実際の調

査事例の結果等を考慮すると、振動感覚閾値は55dBとするのが適当と考えられている。（資料：

「公害防止の技術と法規[振動編]」（平成8年、(社)産業公害防止協会）） 

� 騒騒騒騒    音音音音    

騒音を発生源別に大別すると、工場・事業場騒音、建設作業騒音、交通騒音、近隣騒音がある。

騒音は人の感覚を直接刺激するものであることから、一般に悪臭とならんで多くの苦情が発生す

るといわれている。「平成18年度版京都府環境白書」によると、京都府内では、工事・建設作業、

産業用機械作動、カラオケに起因するものが多い。 

一般居住環境及び自動車交通騒音に係る環境基準は、地域の類型及び時間の区分ごとにそれぞ

れ基準値が定められている。騒音規制法（昭和43年法律第98号）では各都道府県において指定地

域を設け、第２条の規定に基づき特定施設を定め、さらに第３条、第４条では都道府県知事（市
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の区域にあっては、当該市の長）が規制地域並びに特定工場（特定施設を設置する工場又は事業

場）の規制基準値を定めることとされている。 

京都府条例ではこれを補完して、法に基づく特定施設以外に苦情・紛争の原因となるおそれの

ある施設を加えている。さらに、法に基づく指定地域以外の地域にも特定施設の届出義務を課す

等の規制を行っている。 

� 総量規制総量規制総量規制総量規制    

地域ごとに総量を設定し、汚染物質の地域総排出量が総量の範囲内になるように各排出許容量

を配分する規制方式のことをいう。 

 

【【【【    タタタタ    】】】】    

� ダイオキシンダイオキシンダイオキシンダイオキシン    

一般的に、ポリ塩化ジベンゾパラジオキシンとポリ塩化ジベンゾフランをまとめてダイオキシ

ン類と呼び、コプラナーポリ塩化ビフェニル（コプラナーPCB）のようなダイオキシン類と同様

の毒性を示す物質をダイオキシン類類似化合物と呼んでいる。内分泌性かく乱化学物質（環境ホ

ルモン物質）の一つであり、従来の毒物に比べ毒性が強く低い濃度の汚染でも影響が現れ、発が

ん性、催奇形性、免疫毒性、生殖機能障害等の影響が指摘されている。 

ダイオキシン類は、主にごみ焼却による燃焼で副産物として発生する。通常の生活の中で摂取

する量では急性毒性は生じないが、事故等による高濃度の摂取の場合、発がん性があるとされて

いる。平成11年7月16日に公布されたダイオキシン類対策特別措置法においては、コプラナーPCB

を含めてダイオキシン類と定義し、ごみ処理施設の排ガス規制等の対策を進めていくことが定め

られている。 

� 短期高濃度短期高濃度短期高濃度短期高濃度    

煙源条件や予測対象地域での地理的条件を考慮し、高濃度出現の可能性を移流、拡散場の面か

ら検討した高濃度気象条件（例えば、上層逆転発生等）に基づき計算された高濃度値をいう。 

 

� 地球温暖化地球温暖化地球温暖化地球温暖化    

大気中の二酸化炭素やメタン等、地球から宇宙に出ていく熱を閉じ込める働きがあるガスを温

室効果ガスといい、温室効果ガスの増加によって地球表面の気温が平均して上昇していくことを

地球温暖化という。 

近年、石炭や石油等化石燃料の燃焼等、人間活動の拡大に伴って温室効果ガスが増加しており、

近い将来、地球温暖化による生活環境や生態系への影響が懸念されている。 

� 窒素酸化物（窒素酸化物（窒素酸化物（窒素酸化物（NOxNOxNOxNOx））））    

窒素酸化物は物が燃焼するときに一般に発生する。大気中ではそのほとんどが一酸化窒素（NO）

または二酸化窒素（NO2）として存在する。主な発生源は工場のボイラー等の固定発生源及び自動

車等の移動発生源である。特に自動車の排ガスによる二酸化窒素の高濃度は、呼吸器に悪影響を

及ぼし酸性雨や光化学大気汚染の原因となることから問題となっている。窒素酸化物のうち二酸

化窒素について、環境基準が定められている。 
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� 長期平均濃度長期平均濃度長期平均濃度長期平均濃度    

煙源条件や予測対象地域での地理的条件を考慮し、年間気象条件に基づき計算された年平均濃

度 

� TEQTEQTEQTEQ    

ダイオキシン類の中で最も毒性が強い異性体である2,3,7,8-TCDDの毒性を1としたときの、ほ

かの異性体の相対的な毒性を毒性等価係数(TEF)で示し、これを用いてダイオキシン類としての

有害性を2,3,7,8-TCDDの等量で表現する。この2,3,7,8-TCDDの等量をTEQという。 

� デシベル（デシベル（デシベル（デシベル（dBdBdBdB））））    

音の強さ等の物理量をある標準的な基礎量と対比して、相対的な比較検討を行うのに用いる単

位のことであり、騒音や振動等のレベルを表すのに用いる。 

騒音を耳の感覚に合うように補正した音の大きさをはかる単位をデシベル（dB）、振動は、人

の感覚に合うよう補正した鉛直振動加速度の大きさをはかる単位をdBといっている。 

� 等価騒音レベル等価騒音レベル等価騒音レベル等価騒音レベル((((ＬＬＬＬAeqAeqAeqAeq))))    

ある時間範囲について、変動する騒音の騒音レベルをエネルギー的な平均値として表した量で、

平成11年4月1日から施行された「騒音に係る環境基準」の中で、従来の中央値(ＬA50)に代わって

採用された評価手法である。 

� 特定植物群落特定植物群落特定植物群落特定植物群落    

我が国における植物群落のうちで、原生林、湿原植物群落、高山植物群落、社寺林、武蔵野の

雑木林のように郷土景観を代表する植物群落等、学術上重要なもの、保護を必要とするもの等を

都道府県ごとに選定したものである。 

特定植物群落の選定基準は下記のとおりである。 

Ａ 原生林もしくはそれに近い自然林（特に照葉樹林についてはもれのないように注意するこ

と） 

Ｂ 国内若干地域に分布するが、極めて稀な植物群落または個体群 

Ｃ 比較的普通に見られるものであっても、南限、北限、隔離分布等 分布限界になる産地に見

られる植物群落または個体群 

Ｄ 砂丘、断崖地、塩沼地、湖沼、河川、湿地、高山、石灰岩地等の 特殊な立地に特有な植物

群落または個体群で、その群落の特徴が 典型的なもの（特に湿原についてはもれのないよ

うに注意すること。） 

Ｅ 郷土景観を代表する植物群落で、特にその群落の特徴が典型的な もの（武蔵野の雑木林、

社寺林等） 

Ｆ 過去において人工的に植栽されたことが明らかな森林であって も、長期にわたって伐採等

の手が入っていないもの 

Ｇ 乱獲その他人為の影響によって、当該都道府県内で極端に少なくなるおそれのある植物群落

または個体群 

Ｈ その他、学術上重要な植物群落または個体群 
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【【【【    ナナナナ    】】】】    

� 75%75%75%75%値値値値    

年間の日平均値の全データをその値の小さいものから順に並べ、0.75×ｎ番目（ｎは日間平均

値のデータ数）のデータ値が75％値である（0.75×ｎが整数でない場合は、端数を切り上げた整

数番目の値とする）。 

ＢＯＤやＣＯＤの環境基準適合状況を判定するときに用いる。 

� ng(ng(ng(ng(ナノグラムナノグラムナノグラムナノグラム))))、、、、pg(pg(pg(pg(ピコグラムピコグラムピコグラムピコグラム))))    

ng（ナノグラム）、pg（ピコグラム）はともにごく微量の物質の重さをあらわす単

位で、ngは10億分の1g(グラム)、pgは1兆分の1gにあたる。1ng＝1000pg。 

� 日平均値の年間日平均値の年間日平均値の年間日平均値の年間98989898％値％値％値％値    

１年間の測定を通じて得られた1日平均値のうち、低いほうから数えて98％目にあたる値で、

二酸化窒素の環境基準の評価はこの日平均値の年間98％値で行うと定められている。 

� 日平均値日平均値日平均値日平均値のののの2222％除外値％除外値％除外値％除外値    

１年間の測定を通じて得られた1日平均値のうち、高いほうから数えて2％の範囲にある測定値

を除外した後の最高値で、二酸化硫黄、浮遊粒子状物質及び一酸化炭素の環境基準の長期的評価

はこの日平均値の２％除外値で行うと定められている。 

 

【【【【    ハハハハ    】】】】    

� バックグラウンド濃度バックグラウンド濃度バックグラウンド濃度バックグラウンド濃度    

当該地域における大気汚染物質の環境中の濃度。 

� ｐｐｍｐｐｍｐｐｍｐｐｍ    

ppm(parts per million)は、ごく微量の物質の濃度をあらわす単位で、100万分の1

を1ppmという。 

� フォトモンタージュフォトモンタージュフォトモンタージュフォトモンタージュ    

主要眺望点等から撮影した写真上に、施設等の完成予想図を合成して景観を予測する手法で、

最も一般的に用いられており、再現性が比較的高く、適用範囲が広い特徴をもっている。現況の

景観写真に新たに出現する施設のイメージを合成するため、将来の景観変化の状況を把握するこ

とができる。なお、簡略化した方法として輪郭線のみを写真上に表示する方法もある。 

� 浮遊粒子状物質（浮遊粒子状物質（浮遊粒子状物質（浮遊粒子状物質（SPMSPMSPMSPM））））    

大気中に浮遊する粒子物質のうち10ミクロン以下の粒子は、大気中に長時間滞留し、呼吸器等

人体に悪影響を及ぼす。主な発生源としては工場等から排出されるばい煙中に含まれるばいじん

やディーゼル自動車から排出されるガス中の黒煙等のように人為的なものと、土壌の飛散や巻き

上げ等の自然発生源によるものに大別される。さらに、発生源から直接大気に放出される一次粒

子と、硫黄酸化物・窒素酸化物等のガス状物質が大気中で粒子状物質に変化した二次粒子に分け

られる。これらを浮遊粒子状物質として昭和47年１月に環境基準が設定されている。 
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� プルーム・パフモデルプルーム・パフモデルプルーム・パフモデルプルーム・パフモデル    

大気拡散予測に用いるシミュレーションモデルの一つである。プルームモデルは、移流・拡散

を煙流で表現し、気象条件や拡散係数、排出量等を一定とした時の濃度分布を求めるもので、正

規型と非正規型拡散式がある。パフモデルはプルームモデルの煙流を細切れにし、一つ一つの煙

塊として、移流・拡散を表現して濃度分布を求めるもので、移流効果も考慮した弱風パフ式と無

風時を想定した積分簡易パフ式がある。 

 

【【【【    ヤヤヤヤ    】】】】    

� 有効煙突高有効煙突高有効煙突高有効煙突高    

有効煙突高（Ｈｅ）は、煙突高の実高（Ｈ０）に、運動量と浮力により上昇する高度

（⊿Ｈ）を加えたもので大気拡散計算上は基本となるものである。⊿Ｈを求める計算

式は、多くのものが提案されており、環境影響評価でよく用いられるのは、無風時の

ブリッグス式、有風時のコンケー式、ボサンケ式、モーゼスとカーソンの式等がある。 


