
新大阪→京都
最速 ２２分
標準 ２５分
最遅 ２５分

新大阪→天王寺
最速 １６分
標準 １７分
最遅 ２３分

天王寺→関西空港
最速 ３１分
標準 ３２分
最遅 ４５分 ■最速時間累計

京都→関空
最速 ７３分
関空→京都
最速 ７０分

京都

新大阪

天王寺

関西空港

京都→新大阪
最速 ２６分
標準 ３０分
最遅 ３３分

天王寺→新大阪
最速 １６分
標準 １９分
最遅 ２３分

関西空港→天王寺
最速 ３２分
標準 ３５分
最遅 ３５分

はるか所要時間（現況）のバラつき

 

▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼ ▼

発車時刻

関西空港駅

到着時刻

19:4520:1517:4518:1518:4519:15
京都駅

15:4516:1516:4517:1513:4514:1514:4515:1511:4512:1512:4513:159:45 10:1510:4511:157:50 8:17 8:50 9:155:46 6:22 6:45 7:15

7:11 7:42 8:16 8:54 9:23 9:35 10:0410:3411:0411:3312:0312:3213:0313:3214:03 17:0317:3218:2014:3215:0315:3216:0316:32 20:3521:1121:3718:4919:2619:5120:20

60

75

90

105
単位：分

9:00 17:00

特急「はるか」号 平日下り所要時間

12:00

関西国際空港　出発便の内訳（例）
0時台 1時台 2時台 3時台 4時台 5時台 6時台 7時台 8時台 9時台 10時台 11時台

国内線 0 0 0 0 0 0 2 2 6 4 5 0
国際線 1 0 0 0 0 0 0 0 1 10 14 12

合計 1 0 0 0 0 0 2 2 7 14 19 12

12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台 19時台 20時台 21時台 22時台 23時台
3 1 2 3 4 1 2 4 2 2 1 0
6 7 2 3 5 5 6 3 3 5 3 2

9 8 4 6 9 6 8 7 5 7 4 2

Ⅲ 参考資料 



京都駅～向日町駅
■はるか専用ホーム使用
→東海道線ホーム利用
京都行き △３分
関空行き △４分

茨木駅～新大阪駅
■吹田信号場構内軌道強化 約１０億円
関空行き△１分弱

環状線（大阪駅～天王寺駅） 1駅
■追越設備新設 約１００億円／駅
団子運転の解消

阪和線（天王寺駅～日根野駅） 4駅
■追越設備新設 約１００億円／駅
団子運転の解消

京都

新大阪

天王寺

関西空港

はるか時間短縮メニュー

■なにわ筋線完成時のイメージ
■最速時間累計
京都→関空 関空→京都
最速 ６９分 最速 ６６分

【参考】
■ＪＲ→南海ルート
京都→関空 関空→京都
最速 ６９分 最速 ７０分

なんば → 関西空港 ３４～３９分
関西空港 → なんば ３７～５１分

３

【関空へのアクセス改善】まとめ

時間軸 到 達 点 改良方法 概算費用

現 況 “はるか”利用で 74分～99分 － －

緊 急 所要時間を全列車75分程度とす
る

既存線の改良 約500億円

短 期 所要時間を60分台へ短縮

（66～69分）

短絡線の新設

(なにわ筋線）

約2,000～

4,000億円

中長期 所要時間を60分以下に短縮

（約15分：リニア

～約40分：在来型新幹線）

新たな高速鉄道新設 約4,000億円

～1兆8千億円

 

 



建設を開始すべき新幹線鉄道の路線を定める基本計画
昭和４６年１月１８日運輸省告示第１７号

 

 
 


