
京都舞鶴港の概要について 

 

平成２７年２月２６日 
京都舞鶴港セミナー 



１．京都舞鶴港の概要 
 
２．日韓露国際フェリー航路 
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 ザルビノ  

880km 



西港 

東港 

湾口が狭い 

京都舞鶴港の特徴  

１．湾口が狭く、周囲を高い山で囲まれている 

⇒防波堤が不要、最大波高３０cm程度 

２．湾内は広く、潮流干満の差が小さい 

⇒年間最大で３０cm程度 

３．大きな川が流れ込んでいない 

⇒十分な水深が確保 

第２埠頭 

第３埠頭 第４埠頭 

喜多埠頭 

国際埠頭 

前島埠頭 

天然の良港！！ 
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京都舞鶴港の歴史 

1901年 明治34年 舞鶴港鎮守府開庁。 
1913年 大正２年 大型船用の埠頭が完成。 
1922年 大正11年 内務省、舞鶴西港を指定港湾に指定。 
1923年 大正12年 日本海横断航路寄港地に指定。 
1945年 昭和20年 舞鶴地方引上援護局が設置される。（昭和33年まで） 
1948年 昭和23年 国際貿易港に指定。 
1951年 昭和26年 重要港湾に指定される。 
1952年 昭和27年 舞鶴東港に海上警備隊（海上自衛隊）を設置。 
1958年 昭和33年 ナホトカ定期航路開設。 
1970年 昭和45年 舞鶴〜小樽間に新日本海フェリーが就航。 
1990年 平成２年 韓国・釜山定期コンテナ航路開設。 
1994年 平成６年 興亜海運の日韓定期コンテナ航路が開設。 
1995年 平成７年 FAZ(輸入促進地域)の指定を受ける。 
1997年 平成９年 FAZ施設として舞鶴21が開業。 
1999年 平成11年 大連・青島定期コンテナ航路開設。 
2007年 平成19年 神原汽船の日中定期コンテナ航路が開設。 
2010年 平成22年 舞鶴国際埠頭供用開始。 
2011年 平成23年 日本海側拠点港に選定。 
2013年 平成25年 長錦商船が舞鶴寄港開始。舞鶴－韓国航路が週2便に増便。 
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京都舞鶴港の埠頭・施設 

第２埠頭  

総延長６４５m、４バース、水深－１０～７．５m  
多目的クレーン、上屋 

主にバルク貨物を取り扱う埠頭。クルーズ客船の埠頭としても活用。 
今後、日韓露国際フェリーのふ頭としても活用予定。 

第３埠頭  
総延長３７０m、２バース、水深－１０m 

主に海上保安部が使用。 

第４埠頭  

１８５m、１バース、水深－１０m/３００ｍ、３バース、－５．５m 
上屋 

主に不定期航路のバルク貨物を取り扱う埠頭。 

喜多埠頭  
１３０m、１バース、水深－７．５m/２４０m、１バース、－１２m 

主に木材を取り扱う埠頭。 

前島埠頭  
総延長５１６m、３バース、水深－５．５～９m  上屋 

関西と北海道を結ぶ唯一の長距離フェリーが発着する内貿専用埠頭。 

舞鶴国際埠頭 
みずなぎ埠頭 

総延長２８０m、１バース、水深－１４m  ガントリークレーン、上屋 

平成２２年４月に供用開始。コンテナ航路のふ頭として活用。 
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舞鶴国際ふ頭 

前島ふ頭 

第2ふ頭 
旅客ターミナル（新設） 

岸壁（－９ｍ）改良 
［－８ｍ⇒－９ｍ １ｍ増深］ 

フェリー機能強化 
・船舶の大型化に対応するため 
 岸壁水深を８ｍから９ｍに増深 

. 国際物流ターミナル機能強化 
・岸壁機能の強化（コンテナ船・バルク船 
 等２隻同時着岸可能化） 
・上屋整備（新設） 
・多目的クレーンの整備（新設） 
 

京都舞鶴港の施設整備の状況 
岸壁機能の強化（コンテナ船・バルク船
等２隻同時着岸可能化） 

多目的クレーン整備（新設） 

外航クルーズ機能強化        
・(-10.0)岸壁増深による１１万㌧級  
 クルーズ客船対応への機能強化 
・旅客ターミナル施設の整備（新設） 

上屋整備（新設） 

臨港道路 

臨港道路の整備        
・上安久線の整備 
・和田下福井線の整備 
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京都舞鶴港の埠頭 【国際ふ頭】  
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岸壁機能の強化（コンテナ船・バルク船
等２隻同時着岸可能化） 

多目的クレーン整備（新設） 

上屋整備（新設） 



フェリー

4,840千ﾄﾝ

45.0%

石炭

3,998千ﾄﾝ

37.2%

窯業品

394千ﾄﾝ

3.7%

非金属鉱物

212千ﾄﾝ 2.0%

セメト 195千ﾄﾝ

1.8%

石油製品

132千ﾄﾝ 1.2%

原木 103千ﾄﾝ

1.0%

中古自動車

101千ﾄﾝ 0.9%

化学薬品

93千ﾄﾝ

0.9%

紙パルプ

52千ﾄﾝ 0.5% 鋼材 47千ﾄﾝ 0.4%

その他 578千ﾄﾝ

5.4%

取扱貨物量内訳

-
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TEU 

出個数 

入個数 

計（個） 

（単位：千㌧） 

    H24 H25 H26 

輸出 257 281 248 

輸入 5,099 4,422 4,335 

外貿計 
（内コンテナ
ＴＥＵ） 

 
5,356 

(5,902) 
 

 
4,703 

(6,906) 
 

 
4,583 

(9,082) 
 

移出 3,431 3,203 3,053 

移入 3,211 3,175 3,115 

内貿計 6,642 6,378 6,168 

合計 11,998 11,081 10,751 

取扱貨物量の推移(平成６年～) 

京 都 舞 鶴 港 の 取 扱 貨 物 

（出典：京都舞鶴港統計年報） 

５年連続で 

１，０００万トン超！ 

 
 

外貿貨物コンテナ取扱量の推移 
2年連続過去最高を記録！ 
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京 都 舞 鶴 港 の 航 路 
 

１－舞鶴＝韓国（釜山）定期コンテナ航路 

  運航スケジュール：釜山－金沢－敦賀－舞鶴－金沢－境港－釜山 

  便数（曜日）  ：週１便（水） 

  運航会社    ：興亜海運(株)（Heung－A） 

  開設年月    ：1994年7月 

２－舞鶴＝韓国（釜山）定期コンテナ航路  

  運航スケジュール：釜山－境港－舞鶴－敦賀－金沢－敦賀－釜山 

           －釜山新港－釜山 

  便数（曜日）  ：週１便（木） 

  運航会社    ：長錦商船(株)（Sinokor-seihon） 

  開設年月    ：2013年5月 

３－舞鶴＝中国（大連・青島・上海）定期コンテナ航路 

  運航スケジュール：大連－青島－上海－金沢－新潟－富山－舞鶴 

  便数（曜日）  ：週１便（火） 

  運航会社    ：神原汽船(株) 

  開設年月    ：2007年4月 

４－舞鶴＝ロシア航路(①ﾅﾎﾄｶ定期航路、②ｳﾗｼﾞｵｽﾄｸ航路）  

  主な寄港地   ：①ナホトカ、舞鶴、富山、福井、門司 

           ②ウラジオ、舞鶴、横浜、浜田 

  運航船舶    ：①在来船、②RORO船 

  便数（曜日）  ：①月２便程度 

           ②月４便程度 

  運航会社    ：飯野港運(株) 他 

  開設年月    ：①1958年、②2012年    

 

５－舞鶴＝北海道（小樽）直通フェリー 
   

発曜日 小樽発 → 舞鶴着 

毎 日 23:30 → 翌日21:15 

舞鶴/小樽フェリー運航ダイヤ 
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発曜日 舞鶴発 → 小樽着 

毎 日 0:30 → 20:45 

京 都 舞 鶴 港 の 既 存 航 路 



京都舞鶴港 
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京都舞鶴港と関西経済圏 

平成２６年の舞鶴若狭自動車道に続き、平成２７年
に京都縦貫自動車道が全線開通。 
敦賀ＪＣＴから舞鶴西ＩＣまで   １００分→ ７０分 
大山崎ＪＣＴから舞鶴西ＩＣまで  ７５分→６５分 

京丹波わちIC 
～丹波IC 

平成２７年完成 

新名神高速道路 

舞鶴若狭自動車道 
平成２６年７月開通 

大山崎JCT･IC 

吹田JCT 

名古屋 

舞鶴西IC 

東名高速道路 

京丹波わちIC 

丹波IC 



港湾連携による太平洋側との役割分担と           
リダンダンシーの確保 

海溝沿いの主な地震の今後３０年以内の発生確率 

京都舞鶴港周辺の 
発生確率は0～0.1％ 
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輸入 輸出 

１２，０００円 ２４，０００円 
１０,０００千円 

補助単価（１ＴＥＵ当たり） 補助金総額の上限額 

京都舞鶴港利用促進補助金等の概要 

□ コンテナ貨物に対するインセンティブ補助金 
 
補助対象貨物：コンテナ貨物 
 
※新たに京都舞鶴港を利用するコンテナ貨物で、向こう１年間に１０TEU以上の貨物の 
  取扱計画があるもの 
 
※交付対象： 京都舞鶴港における外国コンテナ貿易の運送取扱人等 
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＜問い合わせ先＞  京都舞鶴港振興会   ０７７３－７５－７１８４ 



日本海側拠点港の目標達成に向けて 

 

１ 国際フェリー・国際RORO船 

２ 国際海上コンテナ 

３ 外航クルーズ    （小樽港と伏木富山港と連名応募） 

                

目標：中国航路及び韓国航路の開設により、週５便の就航を目指す 

取組：韓国とのフェリートライアルの実施（H24年7月30日～8月1日） 
    韓国との物流トライアルの実施（H26年3月10日～3月13日） 
    ＤＢＳクルーズフェリーが国際フェリー免許申請（Ｈ27年12月） 

目標：中国航路、韓国航路の増便、ロシア定期航路の活性化により、 
週７便の就航を目指す 

取組：韓国航路が週２便に増え、取扱貨物量の増加に取り組んでいる     

目標：日本海クルーズ等、年間１４回程度の寄港を目指す 

取組：大型国際クルーズ客船が続々と寄港 

        （Ｈ26年は、ダイヤモンド・プリンセス、コスタ・ビクトリア、ロストラル、   

     ぱしふぃっくびいなす、飛鳥Ⅱ、にっぽん丸が計１５回入港） 

※2025（H37)年の目標 
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大型客船寄港が続々と寄港 2014年寄港船 

10月16日（木） 
乗客定員：２６４人   
乗組員数：１４０人 
総トン数：１０，９４４トン 

5月11日（日）、7月31日(木)、 
8月2日(土)、9月13日（土） 
乗客定員：６４４人   
乗組員数：２２０人 
総トン数：２６，５９４トン 

新 

新 

5月25日（日） 
乗客定員：２，３９４人   
乗組員数：８００人 
総トン数：７５，１６６トン 

9月9日（火）、10月1日（水）、 
11月5日（水） 
乗客定員：８７２人   
乗組員数：４７０人 
総トン数：５０，１４２トン 

6月18日（水） 
乗客定員：５２４人   
乗組員数：１９０人 
総トン数：２２，４７２トン 
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4月30日（水）、6月15日（日）、7月3日（木）、
7月21日（月）、9月22日（月） 
乗客定員：２，６７０人   
乗組員数：１，２３８人 
総トン数：１１６，０００トン 

外航クルーズ船の寄港状況 

http://www.google.co.jp/imgres?q=%E3%82%B5%E3%83%B3%E3%83%BB%E3%83%97%E3%83%AA%E3%83%B3%E3%82%BB%E3%82%B9%E3%80%80%E5%86%99%E7%9C%9F&hl=ja&sa=X&biw=1366&bih=572&tbm=isch&prmd=imvns&tbnid=dGwQVC_WNzx90M:&imgrefurl=http://www.worldcruisenet.com/ships/sun_princess.html&docid=Yz9r5dtDa0S53M&imgurl=http://www.worldcruisenet.com/images/ships/photo/sun_princess.jpg&w=480&h=167&ei=MZppT47eOMLxmAWp6dz7CA&zoom
http://www.google.co.jp/imgres?q=%E3%82%B5%E3%83%B3%E3%83%BB%E3%83%97%E3%83%AA%E3%83%B3%E3%82%BB%E3%82%B9%E3%80%80%E5%86%99%E7%9C%9F&hl=ja&sa=X&biw=1366&bih=572&tbm=isch&prmd=imvns&tbnid=dGwQVC_WNzx90M:&imgrefurl=http://www.worldcruisenet.com/ships/sun_princess.html&docid=Yz9r5dtDa0S53M&imgurl=http://www.worldcruisenet.com/images/ships/photo/sun_princess.jpg&w=480&h=167&ei=MZppT47eOMLxmAWp6dz7CA&zoom


２．日韓露国際フェリー航路 



ザルビノ港 

ソウル 

京都舞鶴港 

束草 

ＤＢＳクルーズフェリーが韓国の 
海洋水産部に、日韓露国際フェリー
航路の運航免許を申請中 
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約１７時間 

約１８時間 

日韓露国際フェリー航路 
ウラジオストク港 



ＤＢＳクルーズフェリーの概要 
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１ 会社名 ＤＢＳクルーズフェリー株式会社 

２ 所在地 韓国江原道東海市テドン路２１０ 
東海港 国際旅客ターミナル 別館 

３ 代表者 ユン・ギュハン代表取締役 

４ 資本金 １７９億ウォン（約１９億円） 

５ 創立日 平成１９年１２月 

６ その他   平成２１年６月から境港～東海（韓国）～ウラジオストク 
（ロシア）の間で、日韓露国際フェリー定期航路を運航中 

←現在、境港～東海（韓国）～ウラジオ 
  ストク（ロシア）を運航中の「イースタ 
    ンドリーム号」（１３，０００トン級）。 
 
    今後、京都舞鶴港に寄港する船舶を 
    購入予定。 

ドンヘ 



ソウル 

仁川 

韓国・束草港の概要（１） 

束草  

江原道 

１９０キロ
（高速バスで
２時間半） 

〇 １９９７年供用開始。国際フェリー 

  ふ頭を始め、７バースを保有。 

○「冬のソナタ」ロケ地 春川 

 （チュンチョン）、２０１８年冬季五輪 

  会場 平昌（ピョンチャン）など、 

  韓国を代表する観光・リゾート地域が 

  近くにある。 

仁川経済自由区域 

水原 

◆サムスン電子 
(カラーテレビ、モニター) 

平澤 ◆ＬＧ電子 
(オーディオ、ＤＶＤプレーヤー) 
◆双竜自動車 

束草港は韓国の東海岸側で 
ソウル首都圏から最も近い港 
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春川 

平昌 
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韓国・束草港の概要（２） 

束草港の荷役状況 

船積状況 

フェリーターミナル 



束草市近郊の観光地 

２ 束草市内の観光地 

 
 

１ 江原道（束草市周辺）の観光地 

 
 

韓国ドラマの撮影地（春川） 

雪嶽山国立公園 ケッペ（渡し舟） ハンファリゾート 22 

２０１８年冬季五輪（平昌） 海列車（江原道） 

http://www.konest.com/contents/spot_mise_detail.html?id=7350


ロシア・ザルビノ港の概要 

長春 

延吉 

ウラジオストク 

ザルビノ  

ザルビノ～中国国境間、わずか７０キロ 

中国東方地方（北部） 

＜ザルビノ港の概要＞ 

○１９８１年供用開始。 

○昨年、中国吉林省はロシア港湾大 

 手のＳｕｍａグループと、 

 ザルビノ港の共同開発に合意 

○ロシア沿海州と中国東北三省を 

 合わせ、１億人の人口を誇る。 

○中国国境に非常に近く(７０㎞)、 

 背後地の吉林省・黒龍江省は 

 天然資源や農作物が豊富で、 

 重工業の発達も著しい。 

○ザルビノ港は、ロシア国内外の 

 貨物輸送の要である「シベリア鉄 

 道」ともつながっている。 

ザルビノ港は中国東北部 
の日本海側ゲートウェイ 

こんしゅん  

 琿春 

ハルビン 

ロシア極東地域 
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京都舞鶴港－韓国束草港フェリーの機能 ＜物流＞ 

24 

既存北海道航路 

ソウル 

束草 

京都舞鶴港 
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既存北海道航路 

仁川 束草 

京都舞鶴港 
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 京都舞鶴港振興監 福西 謙  
k-fukunishi30@pref.kyoto.lg.jp  

ますます便利になる京都舞鶴港！ 

 
ご清聴ありがとうございました 


